משה קליגר מראיין את אברהם אבישי על שליחות בשוודיה,
 להצלת יהודים במסגרת עבודתו במוסד לעלייה ב', 1946-1947
לקראת סוף מלחמת העולם השנייה, כנראה שכמה מראשי הגסטאפו רצו לטהר את עצמם ולהיראות יותר הומניים, התחילו לנהל משא ומתן על הוצאת פליטות יהודיות מהמחנות לשוודיה.
סופר לי ע"י יהודי אחד בשם רטורק שהוא היה יהודי בלטי היושב מזה כמה שנים בשוודיה, שמו"מ על העברת הנשים ממחנות העבודה הגרמניים לשוודיה , נוהל בעצם במשרד שלו, בינו לבין רופא או מסג'יסט של הימלר, שמו כזכור לי היה Versten .
בעצם, ניהל את המו"מ יהודי שוודי אחד, Masur שמו והועמד לרשותו אוירון ע"י הימלר שהגיע לגרמניה, ושם ניהלו משא ומתן על פרטי העברת הנשים, וגם נתנו לזה גושפנקא כאילו של הצלב האדום, וכאן נכנס לתמונה הרוזן ברנדוט, שהוא היה דומני יו"ר הצלב האדום, וגם חתם כאילו בשם הצלב האדום על הסכם העברת הנשים לשוודיה.
סופר לי שלקראת סוף המלחמה אם אינני טועה, זה היה במרץ או באפריל, הגיעו שיירות של נשים מזות רעב, כשהן לבושות בלויי סחבות לשוודיה, והן שוכנו במחנות שממשלת שוודיה הכינה לקראתן. סופר גם שהן היו מתגודדות סביב הגדרות, והנשים השוודיות היו מביאות להן שוקולדות וממתקים, ואסור היה להן לאכול כמויות כאלה, מאחר שעוד לא היו בריאות והיתה סכנה של מחלות.

לאחר מכן העבירה הממשלה השוודית את הנשים האלה לבתי הבראה, לבתי חולים ולעבודה, אחרי שהבריאו, אבל כדי לא לעורר התנגדות התושבים השוודים, לא איפשרו להן את המגורים בעיר הבירה אלא בערי השדה, והתרכזו שם כמה אלפי נשים.

אהוד אבריאל נסע ב-1946 לשוודיה ושם התקשר עם גינטר כהן – שנשאר בשוודיה – בהכשרה מלפני המלחמה, קנה שם 3 אניות מיוונים: סן בזיליו סן סבסטיאן וסן ספירידי. אניות קלות ששטות לאורך החופים. בירר את התנאים וחזר לצרפת כדי למסור דו"ח ולמצוא מישהו שיסע על מנת לארגן את כל הפעולה הזאת בשוודיה.
ובכן, הגעתי לשוודיה, זה היה בחודש ספטמבר 1946. בשוודיה נוצר משרד בינמיניסטריאלי, שנקרא אוטלינגן-קומישיונן: הקומיסיה – או – המשרד לאזרחי חוץ, וזה היה משרד משותף של משרד העבודה, משרד החוץ ומשרד הפנים. בראש המשרד עמדה אשה, ואיתה היה צריך להיות הטיפול באירגון ההגירה.

צריך היה להוציא פספורטים אינדיבידואליים לכל אשה ואשה. היו ביניהן נשים מרומניה, מפולין, מהארצות הבלטיות וכו' היה צריך לפנות אל הקונסוליות של הארצות האלו שיוציאו פספורטים (וזאת בתוהו ובוהו שלאחר המלחמה), ואחר כך היה צריך לקבל היתר ימיאה מאת השלטונות השוודיים, שהיו מאוד קואופרטיביים, גם אולי מתוך רצון של הגירת הנשים אל מעבר לים וגם מתוך איזושהי הגינות מסויימת.

אני רוצה להעיר פה שהשוודים לא השתתפו במלחמה, אלא עשו גם עסקים טובים, היות וארצם היתה ארץ פוריה ופורחת בהשוואה לארצות האירופיות לאחר המלחמה. היתה להם הרגשה של אי נוחות ואולי גם נקיפות מצפון. אחד הביטויים לכך היה, כשהיינו יושבים במסעדה באיזה שהוא בית קפה ומדברים אנגלית, היה פה ושם איזה שוודי מצטרף ומתחיל להסביר שהם בעצם ליבם היה עם בנות הברית, אבל לא יכלו לעזור כי היו מוקפים בגרמנים, והיו מתפארים בכך שהיו שולחים סירות וספינות קטנות של מיסבי כדורים, מצרך יקר מאוד באותה תקופה, לאנגליה לטובת מאמצי המלחמה .
ובכן, מצד השלטונות היתה עזרה רבה, עזרה פעילה ואוזן קשבת לכל הדרישות. זה היה הצד שהצריך פעולה משותפת יחד עם השלטונות, ובזה עסק גינטר קון (כהן) (כיום בקיבוץ גל-עד). מצד שני היה צריך לצייד את האניות ולהכין אותן.  היה איתנו רב חובל, שנ רבי חובלים שוודיים, שהם היו כאילו בעלים רשמיים של האניות האלה והם היו צריכים להיות אנשי הביצוע לציוד האניות.
בראש ובראשונה היה צריך להתקשר עם נגרים או עם קבוצה קבלנית או קבלן של עבודות נגרות, כדי לצייד את האניות. מסגרים כדי להכין מיכלים – גם לדלק וגם למיים – למסע ארוך שכזה וקשה היה מאוד להסביר לאנשי הספנות בעצם לשם מה ולאיזה צורך מכינים את האניות בצורה כזאת כפי שמכינים. שוודיה אינה דוה לצרפצ הרגילה לכל מיני הרפתקאות בנמלים שלה, וגם ארץ שאין לקנות את תושביה בכסף. יש לה עתונות מפותחת מאוד, שכל מאורע קטן שקורה, כתוב מיד בעיתונם ומנופח מעבר לכל פרופורציה. כך ששמירת סודות בארץ הזאת היה קשה וצריך היה להמציא איזה סיפור – למה ולשם מה מכינים , מציידים ומרהטים, עבודות נגרות בצורה כזאת של מדפים. המשכבים היו בכל מקום שהיה ריק, ניתן היה לסובב את המדפים האלה שבין מדף למדף הגובה היה 40 ס"מ, ורוחבו של המקום ששם היה צריך מישהו לשכב לישון היה גם כן 40 ס"מ. צריך היה לסדר גם מטבח, מחסן פרודוקטים, מחסן תרופות, מכבי אש מסודר, טנקים לדלק ולמים ועוד ציוד כזה למסע ארוך שצריך היה להימשך כ-6 שבועות.
בראשונה המצאנו סיפור שזה צריך להיות להובלת בננות. הרעיון לא נתקבל על דעתם, מפני שלהובלת בננות יש צורה אחרת של בנית אונייה. אח"כ סיפרנו שאנחנו עומדים להעביר שלבויים איטלקיים מחבש לאיטליה. זה נתקבל קצת יותר, אבל בין הנגרים היה סוציאליסט אחד, בחור הגון, והוא סיפר את זה בסניף המפלגה והזמין להראות שהנה עם אניות שכאלה הולכים לבצע מעשה לא הומני שכזה, להעביר את השבויים האיטלקים – למרות שהיו בני ברית של הגרמנים ולא היו פופולאריים ביותר, אבל המלחמה נגמרה ושבויים הם שבויים, והנה, עומדים להעביר עבדים  מאריתריאה – לאיטליה והוא מסר את האינפורמציה הזאת לעתון הסוציאליסטי, וכעבור כמה ימים היו כל עיתוני שוודיה המופיעים ב-50 – 60 עמודים,  גם עיתוני הבוקר וגם עיתני הערב מלאים בסיפור הסנסציוניי הזה שהנה עומדים להעביר עבדים (השבויים הפכו לעבדים), ממש אוניות עבדים!

לא הסתפקו בזה, אלא יש עיתון אחד שפירסם שלטים ברחובות ובהם היה כתוב "הדרך אל אוניות העבדים  לנמל!"

כנראה שהשוודים היו רגילים לסנסציות שכאלה, אמנם לא באו הרבה אנשים. העיתון, לפני שפירסם, שלח אנשים שיבדקו ויראו, והשוודים בתמימותם נתנו להם לעלות על האוניות ולצלם.
למזלנו באותו הזמן קתה תאונה לאחד מבני המלוכה, הוא נהרג, כך נדמה לי, בתאונת מטוס, כך שהעיתונים מצאו להם עניין אחר לענות בו, וכעבור יום יומיים נשכח כל עניין העבדים!

באירגון האנשים נעזרנו ע"י  תנועת "החלוץ", וקשה היה לשכנע את המעפילים לעלות לארץ ישראל. הם הסתדרו יפה בעבודה, נתקבלו באהדה ונותני העבודה שלהם לא יכלו להבין למה להן לנסוע לקובה, ודווקא לקובה, ארץ שנמצאת בקצה העולם, מעבר לים, לאמריקה,, מי שמע על קובה? איזה אי נידח של בננות! מי בכלל שמע עליה!

ובאמת רבות  פקפקו. אם כי קודם נתנו הסכמתן. נותני העבודה פשוט שיכנעו את הנשים להישאר בעבודה ולא לצאת לאיזו הרפתקנות.

שאלה:  הפליטות עצמן גם כן חשבו שזה קובה?

תשובה:  נאמר להן שזה קובה אבל הן הבינו. אבל בציבור גדול שכזה אי אפשר היה לשמור את הדברים האלה בסוד, אם כי ממש עד הרגע האחרון הדברים אכן נשמרו בסוד.

הכנת האוניות התעכבה. בעיה גדולה היתה להשיג מזון, וזאת מפני שאת המזון בשוודיה אפשר היה להשיג אז, לאחר המלחמה, רק ברישיון, לא היה מזון חופשי בזמן ההוא. גם התושבים השיגו מזון רק ע"פ נקודות, זו השיטה ששלטה בזמנים האלה.

הכינונו את האוניה לכ-1500 איש, ומזון ל-150 איש לחודש ימים עד 6 שבועות. זה היה הרבה מזון ואז נכנס לתמונה אותו יהודי שטורק, אותו הזכרתי בהתחלה והוא פנה  רישיון ממשלת שוודיה להוציא כמות מסויימת של מזון לפי רשימות שנגיש להם, והנה יש אניה שעומדת לצאת לקובה אבל היא תתעכב בנמל בצרפת לצורך תדלוק, ואנחנו מבקשים לאפשר לנו להעביר את המזון המבוקש באוניה הזו.

הרישיון ניתן וגם מסיבה הומניטארית וכבר העלינו את המזון על האוניה אבל יתר ההכנות התעכבו והחורף ירד עלינו. ואז, באוניות חופים לקחת 1500 איש באוניה הזאת ולעבור את האוקיינוס האטלנטי, את מפרץ ביסקייה הסוער ואחר כך לכל אורך הים התיכון!   -   לא רצינו לקבל על כך אחריות, כלומר השליחים שהיו בשוודיה. הזמנו את אהוד אבריאל להתיעצות. חודש אוקטובר כבר בפתח וסכנת הסערות בים בעיצומה.
כשהגעתי לשוודיה היו שם שני שליחים, האחד : אבי שוורץ מקיבוץ דפנה ומקס צימלס שעבדו ב"החלוץ", והם שעזרו בארגון ובשיכנוע אנשים לעלות לארץ ישראל ואילו בכנת הצד הפורמלי של הפספורטים ושל הויזות עסק גינטר קון. תפקידי היה בהכנת האוניות והמו"מ עם הצוות היווני ורבי החובלים היווניים.

כאשר ארכו הימים ונוצרה סכנה לשלוח את האוניות האלה הזמנו כאמור, את אהוד אבריאל שהגיע ממש למחרת ותוך התיעצות החלטנו שאוניות אלה אינן ראויות להלך בימים. ודאי לא בתקופה זו של התחלת החורף, הסערות, דרך האוקייאנוס האטלנטי ומפרץ ביסקאייה שהוא סוער ביותר בזמנים אלה. אהוד אמר  שיש במרסיי אוניה אחרת , זוהי פריגטה יציבה, אונייה שיכולה ללכת בימים, שמה הלועזי: "אולואה".
הודענו לרב החובל היווני שאין אנו מוכנים לשלוח את האוניות שלו בעונה זו ושישמור אותן אולי לאביב או לתלקופה אחרת ושאולי נעביר אותן לצרפת כדי לקחת מעפילים מצרפת. זו היתה מכה גדולה עבורם, אבל לא היתה ברירה וכעבור כמה ימים יצאה האונייה ממרסי והגיעה בדרך האוקייאנוס האטלנטי, מסביב לשלושת המעברים הימיים, מסביב לדנמרק, סקגרק קטגט וזונד, היא לא עברה דרך תעלת קיל, כדי לא לעורר את תשומת לב השלטונות הגרמניים בכיבוש האנגלי. היתה זו אוניה משונה, עם איזה יעד, איך אפשר לתת יעד לאוניה כזאת שהיא ריקה ומצויידת בצורה שכזאת מבלי להצהיר מה שיש בתוכה וכך היא הגיעה לקופנהגן לתדלוק.
שם התקשרנו איתה לתכננו את המפגש בין המעפילים ובין האונייה. לפני שאני עובר ממש ליציאה, אני רוצה עוד כמה קוריוזים לספר.

הקושי היה כיצד לשמור ענינים של העפלה בזמנים האלה, לארץ ישראל בפני כל המעפילות  שמנו כמה אלפים, ולספר להן שבעצם אין פנינו מועדות לקובה אלא שאנו נוסעים לארץ ישראל, מפני שבזה עוסקת תנועת "החלוץ". והנה היו שתיים, תמימות מאוד, שעבדו בבית חולים והן היו צריכות שבועיים מראש להודיע שהן עוזבות את העבודה. הן הלכו לאחות הראשית והודיעו שבזה הן מתפטרות. זו שאלה אותן לשם מה והן ענו: אנחנו עומדות להפליג אל מעבר לים. לאן? אנחנו לא יודעות בדיוק, אנחנו רק יודעות שזה באמריקה הדרומית!  מי מטפל בדבר הזה?  אין אנו יודעות בדיוק, אבל יש מישהו שמנהל אתנו משא ומתן. איפה המשרד שלו בשטוקהולם? אנחנו לא יודעות שום דבר!
ובכן, האישה הזאת בתמימותה כי רבה וביושרה הגדול סבורה היתה ובצדק שהנה זה עסק של מסחר בסחורה לבנה. תוך כדי שיחה אמרו גם שתי הבנות שזה אולי עסק לא לגלי, מבלי להבין כראוי מהו המושג הזה, גם השואלת לא הבינה כראוי מהו המושג הזה מפני שבשוודיה המושג הזה אינו מקובל. שם הכל מתנהל לפי החוק!

הלכה האשה הזו וטילפנה למשרד החוץ וסיפרה מה ששמעה מהבנות האלה   וכן יעצה לאחות הראשית להתקשר עם מוסדות יהודיים – ואמרה לה שיש מוסד יהודי בשם הסוכנות היהודית.

זו טילפנה למשרד הסוכנות היהודית ששם ישב אחד מחברינו וסיפרה לו את ששמעה וקיבלה את התשובה הבאה: אנחנו מוסד ליגאלי ואין אנו עוסקים בענינים שאינם ליגליים אבל אנחנו יכולים לייעץ לך – מכיוון שאנו מכירים את העניין – והוא אינו נוגע לנו, אבל הוא אכן לא כל כך ליגלי אך אם הבנות האלו החליטו לנסוע – כי אז צריך לתת להן לנסוע ואין לזה כל קשר עם ענינים שעלולים להיגמר באסון!

היא הסתפקה בתשובה זו, הצטערה שהבנות צריכות לעזוב ונתנה את ברכתה.

קושי גדול היה לרכז את הנשים. לא ניתן היה לרכז אותן כמו לדוגמא במרסיי שבצרפת בתוך מחנות. הנשים המעפילות היו מפוזרות על פני ארץ רחבת ידיים – שוודיה – אחת פה, שתיים שם בדרום, שלוש בצפון, מזרח ומערב.
לעזרת אירגון העבודה הגיע יהושוע רבינוביץ שכינויו היה בן נון מגינוסר, ורנר שהוא ג'ון אורבך היושב בשדות ים וכן יוסקה דרור שהיו איתנו גם בזמן שהכינונו את האוניות היווניות (כלומר – האוניות השוודיות שנמכרו כאילו ליוונים.
לקראת צאת אניה מנמל יש צורך להתקשר לסוכן אוניות המטפל בכל הצדדים הפורמליים של האונייה בעת שהותה בנמל. כל הניירת שיש בין שלטונות האונייה ושלטונות הנמל. חיפשנו נמל שקט, כי הרי לא ייתכן שנעשה מפעל שכזה ועבודה שכזאת בנל גדול ומצאנו נמל מתאים בדרום הארץ בשם Trellebore 
התקשרנו עם סוכן מקומי קטן  וסיפרנו לו שהנה עומדת להגיע אונייה והיא עומדת לקחת כאלף מאתיים עד אלך וחמש מאות מהפליטים הנמצאים בשוודיה על מנת לנסוע מעבר לים לקובה.
האיש בתמימותו הודיע על כך לעיתון המקומי, והידיעה הופיעה במדור הידיעות המקומיות באותיות קטנות. הענין נקלט ע"י עיתוני הבוקר המקומיים כידיעה סנסציונית, שהנה אלפי פליטים שהגיעו לאחר המלחמה לשוודיה עומדים לעזוב וזה כבר הופיע באותיות קידוש לבנה בכל עיתוני שוודיה ע"י סוכנות הידיעות המפותחת והדבר היה מאוד לא נוח עבורנו.

איכשהו ריחרחו השלטונות השוודיים שהעניין איננו כשר כל כך ושהכוונה היא כנראה לא קובה אלא אוניות לארץ ישראל, ואז השתנה היחס מצד השלטונות מיחס של לבביות ועזרה ליחס של קיפאון, לא אגיד חוסר שיתוף פעולה מפני שהם הרחיקו לכת ולא היתה אפשרות יותר לסגת אבל, מיחס קורקטי – וזה באופי השוודי – שהוא מאמין לכל אדם, ואם ישנה מעילה באמון, אין כמעט לחזור אחורה.

אבל כיוון שהם הרחיקו לכת ואי אפשר היה לסגת יותר, הויזות והפספורטים ניתנו וזה היה  גבר כמה ימים ממש לפני ההפלגה, נוצר מצב לא נעים אבל לא היתה ברירה.

ובכן, כפי שכבר אמרתי זו היתה טרלבורג ומכיוון שידענו שעם בא האוניה יחכו לנו הרבה עיתונאים, התקשרנו עם האוניה לקופנהגן ששם היא תידלקה , וביקשנו שתגיע לפנות ערב, או בערב, כך שזה יצא שזה מחוץ לשעות העבודה של העיתונאים, ושלא ירשו לאף עיתונאי לעלות, שירד רב החובל והמלווה, לא ידענו שזה יהיה לובה אליאב, ונארגן את העליה על האוניה למחרת בבוקר, הבאת האנשים היתה צריכה להסתדר ע"י זה ששכרנו שתי רכבות מיוחדות, רכבות שינה, שאחת תלך מצפון מערב והשניה מצפון מזרח. הן תיפגשנה, הקרונות האלה ייפגשו בעיירה בדרום, ומשם יבואו ברכבת אחת אל הנמל ישר ומקרונות השינה הנשים תועברנה על מטלטליהן אל תוך האוניה. סידרנו עם שלטונות הנמל שיפנו לנו את אחת המסילות וכך גם היה.
האוניה הגיעה בערב. זה היה כבר 24 בינואר, הנמל היה כבר קצת קפוא, ואני זוכר כיצד האוניה הגיעה ופילסה לה דרך בתוך שכבת הקרח הדקה כשהיא שוברת אותו, מגיעה אל הנמל ונקשרת לרציף. כמובן שעיתונאים היו, הם ביקשו לעלות ולשוחח, אנחנו עמדנו בנמל ואיש לא ידע שאנו קשורים לענין זה, רב החובל ירד ואמר "אני מצטער מאוד, עכשיו אינני יכול לשוחח, אני צריך לגשת למלון לנוח, הנסיעה ארוכה, אפגוש אתכם מחר בבוקר ונשוחח!" מלווה האוניה היה לובה אליאב ועל קורות האוניה ראה סיפורו של לובה – "אוניה ושמה אולואה".

העיתונאים התפזרו. למחרת בבוקר הגיעה הרכבת. ביקשנו מן המלחים שהיו בחורים יהודיים אמריקאים שיתלבשו יתגלחו ויסתרקו, שיתלבשו במיטב הלבוש שיש להם ולא רצינו לקחת כל סבלים מאנשי המקום שיעבירו את המזוודות, אלא שהם יעמדו בשרשרת ויעבירו את המטען.
ישנו חוק בשוודיה האומר שאוניה שלוקחת נוסעים בשוודיה, צריכה להיבדק ע"י שלטונות הנמל ולקבל תעודת הכשר להסעת נוסעים.

אינני זוכר אם החוק הזה חל רק על אוניות שוודיות, או על כל אוניה שיוצאת מנמל שוודי, נדמ לי שעל כל אוניה שיוצאת מנמל שוודי. הבדיקה היא רק בדיקת כושר, זו איננה בדיקה של נוחיות הנוסעים ואמנם, כאשר האוניה הגיעה למחרת בבוקר, עלו שלטונות הנמל ובדקו, ומאחר שהיתה זו פריגטה, הם מצאו אותה כשירה להלך בימים ונתנו לה את התעודות. נתךנו לה גם סט של מפות של כל הסביבה, מפות ימיות, הדריכו אותה וקבלנו את מלוא העזרה משלטונות הנמל, למרות שהיו לנו חששות שברגע האחרון לא תורשה האוניה לצאת.

כמובן, שבשעה היעודה הנמל היה שחור מהמוני אנשים שבאו, עיתוני הבוקר היו מלאים, הודיעו גם ברדיו, הגיעו עיתונאים , גם אנגלים וגם שוודים וגם מארצות אחרות ושוב פגשו ברב החובל, ושוב רב החובל אמר שאיננו יכול לקבל אותם אלא בשעה 12.00 בצברים לפני ההפלגה. הרכבת הגיעה בזמן כמתוכנן, המלחים הסתדרו, והפקודות באנגלית מצלצלת הועברו מאחד לשני, הנשים ירדו מהרכבת לקחו את המזוודות והעבירו את המטען לאוניה, והנה אנחנו שומעים ברגע האחרון צעקות מתוך האוניה.
מתברר, שזוג מעפילים שצריך היה לנסוע, התחיל להשתולל ואמר שבשום אופן לא יסכימו לנסוע בתנאים כאלה לא"י.   את הצעקות שמעו אפילו בחוץ. נוצר מצב לא נעים. אי אפשר היה בשום אופן לתת לאנשים האלה לצאת מפני שאז זה היה מתפרסם בכל העיתונים שישנו ארגון אשר בצורה כזאת ובתנאים איומים שכאלה מסיע אנשים לדרום אמריקה. יש להגיד לזכות השלטונות השוודיים שידעו לשמור על לשונם ולא דיברו, וזאת אולי כדי לשמור על הפרסטיג'ה השוודית שהם הסכימו שאניה כזאת תצא בכלל. לא דיברו ואיכשהו טיפלו והרגיעו את האנשים האל ע"י זה שנתנו להם קצת יותר מקום ואיכשו הכל עבר בשלום.
עד הצהרים הכל הסתדר, שמחנו וראינו שהאוניה  הנה הפליגה מנמל טרלברוג.

כמובן שהעתונות למחרת ושלושה רבעה ימים אח"כ היתה מלאה. העיתונות ייסרה את הממשלה השוודית שהנה היא הסכימה לתת לאנשים לנסוע בתנאים איומים שכאלה מפני  שסוף סוף הסתננו הפרטים באיזה שהוא אופן החוצה. הממשלה הודיעה כי לא ידעה דבר על הפרטים האלה וכי אילו ידעה מראש לא היתה מרשה לזה לקרות, וכי יש איזשהו ארגון שאין אנחנו יודעים בדיוק מהו וכי טיפלו בזה אנשים מכובדים מאוד, הביאו ויזות ופספורטים והראו את כל הניירות המתאימים על מנת לאפשר לאנשים הרוצים להגר אל מעבר לים ואין זה מענינה של הממשלה השוודית לבדוק לאן ובאיזה תנאים האנשים האלה נוסעים. זוהי מדינה  דמוקרטית וחופשית וכל אחד יכול לנוע כרצונו.
העיתונות טיפלה בענין עוד הרבה זמן, וסיפורי בדים  יומיומיים הילכו במשך זמן ממושך. זכורני שהיינו חוטפים את העיתונים וקוראים ומוצאים שם סיפורים דמיוניים רבים. הגיעה איזו אוניה לצרפת לתדלק ונאמר שזו היא האוניה. כמובן שזו לא היתה האוניה, היא היתה מלאה דלק ולא היתה אמורה לנוע לאף נמל.

ידוע היה לי רק, מאחר שכבר עזבתי את שוודיה שלושה ימים לאח מכן וגם לא היה ידוע לשלטונות השוודיים שאני הייתי קשור באופן כלשהו – אני הגעתי לשוודיה עם אשתי הציירת ושני ילדי והיא הופיעה שם כמי שרוצה לצייר את הנוף הצפוני.. כאמור, עזבנו את שוודיה 3 ימים לאחר צאת האולואה.

השלטונות  התאנו לגינטר קון שהוא היה המוציא והמביא. הוצא נגדו צו גירוש. הוא לא היה נתין שוודי. יש בשוודיה חוק ששלטונות אינם יכולים בצורה אדמיניסטרטיבית לגרש מישהו. ישנה ועדה ציבורית אשר צריכה להחליט על כך.
הדבר הובא  לועדה הציבורית, אם כי גינטר קון התכונן כבר לעלות לישראל אך לא רצה לעזוב את שוודיה כמגורש, רצה לעמוד על זכותו שהוא לא פעל שום דבר כנגד השלטונות השוודיים שמחייב את גירושו. הוא הודיע שלא יעזוב את שוודיה עד שתצא פסיקה של הועדה בדבר יכולתו להישאר או שעליו לעזוב.
הועדה הציבורית שמעה את טענותיו ופסקה שאכן אין היא סבורה שהוא עשה משהו כנגד שוודיה ולכן אין לגרשו ויש להחזיר לו את כל התעודות וגם את רשיון העבודה. רק לאחר מכן הוא הודיע שהוא אכן מתכונן להגר לארץ ישראל.

ה"אולואה" אכן הפליגה כאמור, היא נסעה דרך האוקייאנוס האטלנטי, נתקלה בסערה גדולה במפרץ ביסקאייה. בדרך היא עברה בסמוך לאוניית מלחמה בריטית שעליה היה המלך (לא פחות ולא יותר) שנסע לביקור ממלכתי כלשהו, ומקובל בין אוניות לאותת לשלום. אך מאחר וכבר היה ידוע יעד האוניה – האוניה הבריטית לא ענתה ל"סלוט" של האולואה. בינתיים שונה שמה של ה"אולואה" ל"חיים ארלוזורוב". היא עברה דרך מיצרי גיברלטר. היו לנו חששות מפני ששם היה הצי הבריטי, ולאחר  מכן...

האונייה הגיעה לים התיכון ושם קיבלה עוד קבוצה של מעפילים וכך היו עליה קרוב ל-1500 איש.

משוודיה עלו לא יותר מ-700 או 800 איש אם כי התכוונו להעלות כ-1200. הסיבה לכך היתה שהיו נשים שעמדו עם המזוודות על רציף הרכבת וברגע האחרון התחרטו וזה קרה לאורך כל הדרך לרובן היו פספורטים וויזות והכל היה מוכן ליציאה אך כנאמר התחרטו ברגע האחרון.

כאמור סך הכל על האוניה היו כ-1500 איש אך זה טעון בדיקה, ולובה אליאב שהיה מלווה האוניה ודאי זוכר ויודע טוב  מאיתנו. ובכן, האוניה הגיעה לבת גלים והתחולל קרב ומי שהיה בקרב זה של הבריטים כנגד ה"חיים ארלוזורוב" בודאי יספר על כך טוב ממני
עוד ראוי לציין כי היתה הרמוניה מלאה בין כל השליחים הארץ ישראליים , כפי שאמרתי. אבי שוורץ ומקס צימלס בארגון האנשים באמצעות "החלוץ", יהושוע בן נון וג'ון אורבך בטיפול בהכנת האוניות, גינטר קון שאמנם לא היה ישראלי אבל היה איש תנות "החלוץ" ועשה את עיקר העבודה וכל המו" עם השלטונות שהיו מרובים ומגוונים מאוד.

ברצוני להדגיש את הקשיים המיוחדים בארץ כמו שוודיה. אנחנו היינו רגילים לארגון העולים בארצות כמו איטליה וצרפת שבהן אפשר היה בקלות לרכז את האנשים במחנות ובמרכזי הכשרה ומשם להוציאם, אם ברכבת אם באטובוס אל האוניה, עם פספורט, בלי פספורט, ברשימות לקולקטיביות, רשימות, לא רשימות, שמות בדויים שלעולם לא לניתן היה לדעת בדיוק.

נתקלנו פעם במישהו שהגיע לגרמניה ושאלנו אותו מה שמו והוא ענה : אתם רוצים לדעת את שמי המזוייף האמיתי או רק את השם המזוייף?

כשהיינו בצרפת היו מגיעים לעלייה על האוניה\ היינו נותנים רשימה של שמות לשונים לצרפתים והם היו מקריאים אותם והאנשים לפי הסדר היו אומרים "כן" וכך היו עוברים בלי בכלל לבדוק. הראשון היה עונה לפי השם הראשון, השני לפי השני וכה הלאה. בעוד שבשוודיה לכל אחד היה צריך להיות פספורט וכל אחד בשמו הנכון היה צריך להזדהות וכל אחד נבדק מהיכן הגיע.
זה היה כרוך בכבודה אירגונית גדולה שבה עסק בעיקר גינטר קון.

לאחר גמר עבודתי בשוודיה, נסעתי עם משפחתי להולנד והיתה הצעה להכין בהולנד אניה שתיקח מעפילים אם בצרפת ואם באיטליה. לא היתה כוונה להעלות מעפילים בהולנד. זה היה אמור להיות קשה ביותר כי ההולנדים היו מלאי הכרת תודה לאנגלים ששחררו ונלחמו על אדמת ונהרגו למענם. עם כל אהדתם הגדולה והרבה שהוכיחו אותה גם בימי המלחמה ליהודים, אבל לא היו רוצים וגם אנחנו לא רצינו להעמיד אותם בקונפליקט עם האנגלים. לכן היתה כוונה רק להכין שם אוניה ולשלוח אותה למקום אחר ומשם להעלות עליה מעפילים. משום מה תכנית זו לא הגיעה לכלל ביצוע. משם עברתי לצרפת למרסיי להמשך הטיפול באוניות מעפילים אחרות.

זה היה אחרי תקופת ה"אקסודוס" שמריה צמרת  הוא "אורי" גמר את תפקידו ואני יחד עם אבי שוורץ מקיבוץ דפנה ועם יעקב מוסק מקיבוץ אלונים המשכנו בעבודות ההכנה של אניות נוספות ושילוחן לארץ ישראל.
